Zatgcznik do Uchwaty
Nr 146/1830/2016
Zarzadu Wojewoddztwa Podlaskiego

z dnia 28 czerwca 2016 roku

5. SYSTEM REALIZACII

5.1. Potencjat administracyjny i podziat kompetencji

5.1.1.Uktad podmiotowy

Instytucjg odpowiedzialng za opracowanie i wdrazanie regionalnego planu transportowego jest Zarzad
Wojewddztwa Podlaskiego, wykonujacy zadania wojewddztwa przy pomocy odpowiednich
Departamentow Urzedu Marszatkowskiego i wojewddzkich samorzadowych jednostek
organizacyjnych. Kluczowa role w skutecznym wdrazaniu regionalnego planu transportowego,
a w konsekwencji zbudowaniu oczekiwanego, efektywnego i sprawnie funkcjonujgcego systemu
transportu w regionie odegra koordynacja dziatan i wspoétpraca réznych podmiotéw odpowiedzialnych
za jego ksztattowanie. Zakres przewidywanej interwencji, okreslony w Planie, z géry zaktada
koniecznos¢ wspodtdziatania ze sobg réznych podmiotéw, w tym przede wszystkim wtadz panstwowych,
jednostek samorzadu terytorialnego oraz zarzadcow infrastruktury drogowej i kolejowej, ktére bedg
wspotuczestniczyty w realizacji inwestycji z dziedziny transportu na obszarze wojewddztwa.

Rola gtdwnego koordynatora dziatan z zakresu budowy i modernizacji infrastruktury transportowej,
z racji ustawowych uprawnien do:

. prowadzenia polityki rozwoju wojewddztwa, na ktérg sktada sie m.in. utrzymanie i rozbudowa
infrastruktury spotecznej i technicznej o znaczeniu wojewddzkim oraz pozyskiwanie i tgczenie
srodkéw finansowych: publicznych i prywatnych, w celu realizacji zadan z zakresu uzytecznosci
publicznej;

. wykonywania zadan publicznych o charakterze wojewddzkim w zakresie zagospodarowania
przestrzennego, ochrony s$rodowiska, transportu zbiorowego i drdog publicznych oraz
bezpieczenstwa,

przypada Samorzadowi Wojewddztwa Podlaskiego.

Samorzad Wojewddztwa, przy realizacji polityki rozwoju, wspdtpracuje w szczegdlnosci z jednostkami
lokalnego samorzadu terytorialnego (powiaty, gminy) z obszaru wojewddztwa, jak i administracja
rzgdowa, w tym z Wojewodg Podlaskim. Istotg tej wspoétpracy jest zaréwno synchronizacja dziatan
wiasnych administracji roznego szczebla nad tworzeniem spdjnego systemu transportowego, jak
i Swiadome i efektywne wspodtuczestnictwo (nawet w zakresie postepowan administracyjnych) we
wspodlnie podejmowanych przedsiewzieciach transportowych.

Za budowe nowoczesnej i odpowiadajgcej faktycznym potrzebom sieci transportowej odpowiedzialne
sg podmioty zarzadzajgce tg infrastrukturg. Do oceny jej jakosci w aspekcie bezpieczenstwa
publicznego wtgczone zostang instytucje kompetentne w tej dziedzinie. Udziat w pracach nad
wdrazaniem rozwigzan transportowych beda réwniez mieli organizatorzy transportu, na barkach
ktérych spoczywa zadanie przygotowania i zapewnienia spdéjnej i atrakcyjnej jakosciowo oferty
przewozowej w odniesieniu zaréwno do oséb, jak i towardw.



5.1.2.System instytucjonalny w sektorze drogowym

Organem administracji rzagdowej lub jednostki samorzadu terytorialnego, do ktérego wtasciwosci
nalezg sprawy z zakresu planowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég,
jest zarzadca drogi.

W realiach wojewddztwa, poza miastami na prawach powiatu, zarzagdca drdég krajowych jest Generalny
Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad, wojewddzkich — Zarzad Wojewddztwa Podlaskiego,
powiatowych — zarzady powiatdw, a gminnych wojtowie (burmistrzowie).

W granicach miast na prawach powiatu (Biatystok, tomza i Suwatki), zarzadcami wszystkich droég
publicznych sg prezydenci miast.

Zarzadcy drég mogg wykonywaé swoje obowigzki przy pomocy jednostki organizacyjnej, bedacej
zarzagdem drogi, utworzonej przez stosowny organ stanowigcy (sejmik wojewddztwa, rade powiatu lub
gminy) lub poprzez okreslone komorki organizacyjne i upowaznionych pracownikéw do zatatwiania
spraw w jego imieniu, w ustalonym zakresie.

W praktyce zatem, w wojewddztwie podlaskim drogami krajowymi administruje Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Biatymstoku, wojewddzkimi — Podlaski Zarzad Drég
Wojewddzkich w Biatymstoku, powiatowymi — zarzady drég powiatowych, a gminnymi ustawowi
zarzadcy przy pomocy upowaznionych pracownikéw i komérek organizacyjnych.

GDDKIiA Oddziat w Biatymstoku jest jednostka organizacyjng administracji paristwowej z najwiekszym,
historycznie uwarunkowanym (powstata na bazie funkcjonujacej w latach 1975 — 1998 Dyrekgji
Okregowej Drég Publicznych w Biatymstoku), doswiadczeniem w regionie. W obszarze przygotowania
i realizacji inwestycji dziata ona na podstawie wypracowanych centralnie i stale udoskonalanych
regulacji wewnetrznych w postaci: procedur, programdéw, wzorcow i wytycznych, zapewniajacych
merytorycznie poprawny, a co najwazniejsze skuteczny proces wdrazania projektow
wspotfinansowanych ze srodkéw europejskich. Gtdwnym zadaniem Oddziatu w najblizszych latach
bedzie sfinalizowanie budowy drogi ekspresowej S8 na odcinku Wyszkéw — Biatystok
oraz przygotowanie do realizacji i realizacja budowy drogi ekspresowej S61. Wazna tez jest
kontynuacja prac nad dokumentacjg projektowg dotyczacg budowy drogi ekspresowej S19.

Podlaski Zarzad Drég Wojewddzkich w Biatymstoku, jako samorzgdowa jednostka organizacyjna,
utworzony zostat przez Sejmik Wojewddztwa Podlaskiego w roku 1999. Obecnie dysponuje
on porownywalnym do Oddziatu GDDKIiA, potencjatem organizacyjnym i kadrowym, umozliwiajgcym
ptynne przeprowadzenie petnego procesu budowlanego w odniesieniu do infrastruktury drogowej, od
koncepcji i projektéw studialnych do realizacji wtgcznie. Zarzad ten odpowiada za plany rozwoju sieci
transportowej o znaczeniu regionalnym w latach 2015-2020 (z perspektywa do roku 2030). Do jego
kompetencji nalezy zaréwno przygotowanie do realizacji projektéw drogowych, jak i ich
urzeczywistnienie, stad wiadomo, ze w sektorze drogownictwa to wfasnie ten zarzad drég, dziatajacy
narzecz Wojewddztwa Podlaskiego, bedzie jednym z najwiekszych beneficjentdw srodkéw UE, gtdwnie
w ramach programu regionalnego, ale tez innych, dostepnych programéw operacyjnych.

Sprawne i umiejetne wykorzystanie dofinansowania winno mu zapewni¢ zdobyte doswiadczenie
w perspektywie finansowej 2007-2013 w postaci wdrozenia 15-tu projektéw drogowych (zrealizowana
budowa, przebudowa i rozbudowa ok. 170 km drdg) oraz zidentyfikowania problemdw, ktére
wystepowaty w tych procesach budowlanych i podjecia dziatan zmierzajgcych do ich wyeliminowania.

Analiza doswiadczen z realizacji projektow drogowych w latach 2007-2013 wskazuje, ze najistotniejsze
problemy dotyczyty:

» na etapie opracowywania dokumentacji projektowej i uzyskiwania zezwolenia na realizacje
inwestycji drogowej: procedur uzyskiwania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych oraz
decyzji ZRID, niskiej jakosci i nieterminowosci opracowan studyjnych i projektowych, blokowania



procesu budowlanego przez S$rodowiska spoteczne niezadowolone z lokalizacji i zakresu
inwestycji,

» naetapie udzielenia zaméwienia publicznego: trudnosci w okreslaniu warunkéw zamdwienia oraz
kryteriéw oceny ofert zapewniajacych efektywne wykonanie inwestycji, ustalenia czy rzeczywiscie
oferta zawiera razgco niskg cene, dtugotrwatych procedur odwotawczych prowadzgcych
do skrécenia czasu na realizacje zamdwienia,

» na etapie realizacji robdt i ich odbioru: nieterminowego przedktadania i nieprzestrzegania
obowigzujgcych harmonogramoéw robdt, uzgadniania zakresu i wyceny robdt dodatkowych lub
zamiennych, ktdrych koniecznos¢ wykonania wynikta w trakcie robdt, skutecznosci nadzoru
inwestorskiego i jego wspdtpracy z Zamawiajgcym czy egzekwowania napraw wynikajacych ze
stwierdzonych przy odbiorze robét nieprawidtowosci.

Wszystkie powyzsze, zidentyfikowane problemy objeto audytem zmierzajagcym do ustalenia przyczyn
ich wystepowania i maksymalnego ograniczenia ryzyka ich powielenia w przysztosci.

W efekcie tych dziatan stwierdzono potrzebe dokonania zmian w dotychczas obowigzujgcych
procedurach i w tresciach odpowiadajgcych im dokumentéw, co spowodowato m.in.:

— doprecyzowanie wymagan dotyczacych specyfikacji istotnych warunkéw zamédwien
i warunkodw ich realizacji;

— poprawienie tresci dotychczas obowigzujgcych wzoréw umoéw;

— wprowadzenie w drodze zarzgdzen Dyrektora jednostki nowych instrukcji obiegu dokumentéw
ze wskazaniem osdb odpowiedzialnych za poszczegdlne etapy procedur.

PZDW w Biatymstoku korzysta tez z doswiadczen innych zarzadcéw drog (GDDKIA, zarzady dréog
wojewddzkich), dazac do:

e poprawienia jakosci dokumentacji studialnej, Srodowiskowej i projektowej;

e ograniczenia ryzyka nieprawidtowego wykorzystania srodkéow z budzietu UE na etapach
udzielania zamdwien publicznych i obstugi finansowo-ksiegowej projektéw;

e usprawnienia systemu zarzadzania projektem i wzmocnienia nadzoru nad jakoscig
prowadzonych robét budowlanych;

e opracowania zasad regulujgcych proces wdrazania projektéw drogowych w ramach
perspektywy finansowej 2014-2020.

Obecna struktura organizacyjna jednostki i potencjat kadrowy sprzyja powyiszym wyzwaniom.
W jednostce zatrudnionych jest 151 osdb, z czego co najmniej ok. 40 uczestniczy bezposrednio
w przygotowaniu i realizacji projektow drogowych ujetych w Planie. Proces budowlany zwigzany z
okreslonym projektem drogowym wszczynany jest, prowadzony, nadzorowany i monitorowany przez
Wydziaty: Budowy i Dokumentacji oraz Mostéw. Przygotowanie dokumentacji przetargowych i
udzielanie zamdwien publicznych na opracowanie dokumentacji projektowych i wykonanie robét
budowlanych jest domeng Woydziatu Zamodwien Publicznych. Za przygotowanie wnioskéw
aplikacyjnych odpowiada Wydziat ds. Korzystania z Programoéw Regionalnych i Unijnych, a za sprawne
rozliczenie kontraktow Wydziat Finanséw. Procedury wyptat odszkodowan koordynuje Wydziat ds.
Gospodarki Nieruchomosciami. Dziatalnosé¢ ww. komdrek organizacyjnych jest w wielu obszarach
wzajemnie sprzezona. Koordynacja wszystkich dziatan i odpowiedzialnos¢ jest w rekach Dyrektora i
Zastepcy Dyrektora ds. Inwestycji. Nalezy nadmieni¢, ze w roku 2014 rozpoczeto prace nad
opracowaniem pakietu dokumentacji projektowych dot. budowy i przebudowy kluczowych drég
w regionalnej sieci transportowej, a gotowos$¢ do ztozenia aplikacji dla pierwszych projektéw powinna
by¢ osiggnieta z korncem roku 2015.

W miastach na prawach powiatu czy zarzadach dréog powiatowych réwniez istnieje potencjat
do przygotowywania i wdrazania inwestycji drogowych. Duze doswiadczenie w powyzszym zakresie
maja z pewnoscig Zarzad Drog Miejskich oraz Departament Inwestycji Urzedu Miejskiego
w Biatymstoku, Wydziat Inwestycji Urzedu Miejskiego w Suwatkach czy jego odpowiednik w Urzedzie



Miejskim w tomzy. Wymienione struktury dziatajg wspodlnie z innymi komérkami organizacyjnymi tych
samorzgddéw, m.in. odpowiedzialnymi za pozyskiwanie Srodkow z budzetu UE czy udzielanie zamdwien
publicznych.

W kontekscie funkcjonowania wyzej wymienionych, rdinorodnych form organizacyjnych
i instytucjonalnych wazne jest, by podmioty te wzajemnie wspédtdziataty, wymieniaty sie wiedzg
i zdobytg praktyka w zakresie eliminowania barier utrudniajgcych i opdzniajacych realizacje projektéw,
by absorpcja srodkéw funduszy UE byta petna i efektywna.

5.1.3.System instytucjonalny w sektorze kolejowym

Gtéwnym zarzadcg sieci linii kolejowych, odpowiedzialnym za jej rozwdj, zaréwno w Polsce, jak
i regionie, jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Misjg Spotki jest tworzenie najlepszych warunkéw do obstugi transportowe]j kraju, m.in. poprzez
dziatania na rzecz zwiekszenia dostepnosci, atrakcyjnosci i niezawodnosci transportu kolejowego
czy zapewnienia wlasciwego poziomu bezpieczenstwa. W dziatania te wpisujg sie zadania z zakresu
modernizacji i rozwoju infrastruktury kolejowej realizowane z wykorzystaniem najnowszych
technologii i poszanowaniem srodowiska, zgodne z europejskimi standardami.

Spétka ta realizuje szeroko zakrojony program inwestycyjny i prowadzi dziatania dotyczace planowania
i wyboru projektéw do realizacji w perspektywie finansowej na lata 2014-2020.

Od chwili swojego powstania w roku 2001 PKP PLK S.A. przeszta liczne restrukturyzacje majgce na celu
optymalizacje i racjonalizacje zatrudnienia, w tym zmiany majgce na celu sprawne prowadzenie
procesow inwestycyjnych w zakresie budowy i modernizacji infrastruktury kolejowe;j.

Obecnie w strukturze organizacyjnej Spoétki dziata wyspecjalizowane Centrum Realizacji Inwestycji
(CRI), ktorego zadaniem jest zarzadzanie realizacjg przedsiewzie¢ inwestycyjnych. W jego sktad
wchodzi pie¢ samodzielnych Regionéw Inwestycyjnych (Pétnocny, Centralny, Potudniowy, Zachodni
i Slaski) oraz Region Technologiczny, prowadzacy zadania inwestycyjne finansowane z budzetu
panstwa, ze srodkdw wiasnych i EFRR, w ramach regionalnych programdéw operacyjnych.

Oprécz ww. Regionéw, z centrali CRI wydzielono komérki wspierajgce zadania inwestycyjne
w nastepujacych obszarach: technologicznym, zamknie¢ torowych, dokumentacji, wycen
inwestycyjnych czy roboét dodatkowych.

Na poziomie Regiondw powstaty struktury organizacyjne umozliwiajgce planowanie i realizacje
projektow kolejowych, a przede wszystkim wykonanie takich zadan, jak:

° przygotowanie dokumentacji przedprojektowej, w tym decyzji srodowiskowych oraz
lokalizacyjnych;

. przygotowanie materiatéw przetargowych,

. kompleksowe przygotowanie i przeprowadzenie postepowania przetargowego, w tym
procedury kontrolnej i odwotawczej;

. zawarcie umowy z wykonawcg;

. zarzadzanie realizacjg umowy, w szczegdlnosci wspoétpraca z wykonawcg i lokalnymi wtadzami.

Wojewddztwo podlaskie objete jest zakresem dziatania Regionu Centralnego.



5.2. Zasady aktualizacji

Decyzja o aktualizacji regionalnego planu transportowego moze zostaé¢ podjeta przez Zarzad
Wojewddztwa Podlaskiego w kazdym czasie. Na potrzebe zmian niniejszego dokumentu wptyngé moga
w szczegodlnosci nastepujace czynniki:

° aktualizacja danych dotyczgcych sredniego dobowego ruchu pojazdow silnikowych — obowigzek
przeprowadzania pomiaréw wynika z przepisdw ustawy o drogach publicznych i wykonywany
jest co 5 lat; jego celem jest uzyskanie wielkosci SDR na wszystkich odcinkach sieci drog
krajowych oraz wojewddzkich;

° koniecznos$¢ zmian kryteriéw doboru projektéw drogowych i/lub kolejowych;

. zmiany Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2014-2020,
ktore mogg mie¢ wptyw na tresc i zakres regionalnego planu transportowego.

Instytucja odpowiedzialng za aktualizacje regionalnego planu transportowego, analogicznie jak
w przypadku jego opracowania, jest Zarzad Wojewddztwa Podlaskiego. W zaleznosci od charakteru
zmian w uzgodnieniu z wifasciwymi organami, tj. Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska
w Biatymstoku oraz Podlaskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Biatymstoku,
podejmowana jest decyzja o przeprowadzeniu strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko lub
odstgpieniu od tej oceny.



5.3. Ramy finansowe

System finansowania infrastruktury transportowej w perspektywie do 2020 roku opiera sie
w szczegdlnosci o $rodki budzetu Unii Europejskiej. W zaleznosci od rodzaju infrastruktury i/lub
Beneficjenta realizacja projektow z zakresu budowy lub modernizacji infrastruktury transportowej
w wojewddztwie podlaskim bedzie mozliwa w ramach nastepujgcych instrumentow i programéw
operacyjnych:

° Instrument ,,tgczac Europe” (Connecting Europe Facility),

° Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,

° Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020,

° Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2014-2020.

Gtéwnym Zrédtem finansowania projektéw zidentyfikowanych w Regionalnym planie transportowym
wojewddztwa podlaskiego na lata 2014-2020 bedzie RPOWP 2014-2020. Pozostate zrédta
finansowania to w szczegdblnosci nastepujace krajowe srodki publiczne:

° srodki budzetu wojewddztwa,
° srodki budzetu samorzaddéw powiatowych i gminnych,
° srodki budzetu panstwa.

Tab. 19. Potencjalne zrédta finansowania regionalnego planu transportowego

. Krajowe srodki publiczne (w EUR)
Wsparcie . 5
Program . . . Budzet Budzet
. Dziatanie/PI UE (EFRR) Budzet L. 3
Operacyjny . wojewddz | pozostatych Inne Ogotem
w EUR panstwa
twa JST
Dziatanie 4.1
Mobilnos¢ 160 000
. 1694118 | 22311176 4230000 - 28 235 294
regionalna 000*
RPOWP (P1'7b)
2014-2020 Dziatanie 4.2
Infrastruktura
. 48 000 000 - - - 8470589 8470589
kolejowa
(P1'7d)

*W tym nie wiecej niz 15% (tj. 24 min euro) na projekty z zakresu budowy i przebudowy drég lokalnych
(gminnych i powiatowych).

RPOWP 2014-2020 przewiduje do realizacji inwestycje drogowe na terenie catego wojewddztwa,
z wyfaczeniem miasta wojewddzkiego i jego obszaru funkcjonalnego w zakresie w jakim mogg by¢
finansowane z Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020. Finansowanie projektéw
zlokalizowanych w miescie wojewddzkim i jego obszarze funkcjonalnym dopuszczalne bedzie z chwilg
wyczerpania alokacji PI 7b w PO Polska Wschodnia.

Szczegétowe dane dotyczace Zrddet finansowania poszczegdlnych projektéow zidentyfikowanych
w Planie znajdujg sie w tab. 12 (inwestycje drogowe) oraz w tab. 13 (inwestycje kolejowe).

Za utrzymanie infrastruktury drég wojewddzkich (z wytgczeniem drég w granicach miast na prawach
powiatu) odpowiedzialny jest Podlaski Zarzad Drég Wojewddzkich w Biatymstoku, ktéry realizuje te
zadania ze srodkéw budzetu wojewddztwa i dotacji celowych z budzetu panstwa.

Zapewnienie utrzymania, obstugi i rozwoju linii kolejowych oraz innych elementéw infrastruktury
kolejowej na terenie wojewddztwa lezy w kompetencjach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Biatymstoku i jest finansowane ze srodkéw wtasnych.




5.4. System monitorowania

System monitorowania Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2014-
2020 stanowi jeden z elementéw kompleksowego systemu monitorowania polityki rozwoju na
poziomie regionalnym, a posrednio, z uwagi na spéjnosc¢ celdéw i priorytetdw rozwojowych, rowniez —
ponadregionalnym, ogdlnopolskim i europejskim. Przyjety model systemu monitorowania zaktada,
analogicznie do celéw realizacji Planu, zbieznos$¢ przyjetego zakresu wskaznikdw monitorowania
z najwazniejszymi kierunkami polityki rozwoju w regionie.

W Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020 dla zatozonego celu strategicznego
dotyczacego wzmocnienia powigzan krajowych i miedzynarodowych przewidziano siedem wskaznikéw
monitorowania wprost odnoszgcych sie zatozonych gtéwnych kierunkéw interwencji, ktére obejmuja:

e poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej regionu,

e wzmochienie spdjnosci terytorialnej poprzez wspieranie wewnetrznej dostepnosci

transportowej,

o efektywny system transportu publicznego,

e zapewnienie dostepnosci terenéw inwestycyjnych,

e stymulowanie wspétpracy miedzynarodowej i transgraniczne;j.
Zatozone kierunki interwencji majg sprzyja¢ przyspieszeniu proceséw rozwojowych na obszarze
wojewddztwa, a sama poprawa dostepnosci transportowej jest traktowana jako warunek konieczny
do ich uruchomienia.

W ramach programowania interwencji polityki transportowej w obszarze 7 priorytetu inwestycyjnego
polityk rozwojowych w okresie programowania 2014-2020 w Regionalnym Planie Operacyjnym
Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego 2014-2020, zaréwno w sferze transportu drogowego, jak
i kolejowego jako nadrzedne wskazniki rezultatu przyjeto odpowiednio syntetyczny Wskaznik
Drogowej/Kolejowej Dostepnosci Transportowe]. Wskazniki nadrzedne zostaty rozbudowane o inne,
pozwalajgce na ocene postepu rzeczowego przyjetych zatozen.

Ramy sytemu monitorowania powinny uwzgledni¢ réowniez witaczenie wskaznikéw pochodzacych
z krajowych programoéw operacyjnych, przewidzianych jako potencjalne Zrddto finansowania
inwestycji ujetych w Planie.

Zatozenia przyjete w wymienionych wyzej dokumentach, ksztattujg system dwukierunkowej oceny
rozwoju systemu transportowego wojewddztwa podlaskiego:

— ocena zmian w regionalnej infrastrukturze transportowej na poziomie produktu (postep
rzeczowy),

— ocena horyzontalna (obserwacja stopnia poprawy zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci
transportowej regionu na tle innych regionéw i kraju).

Wskazniki systemu monitorowania Planu:

1. Biezgca weryfikacja postepu rzeczowego w realizacji zatozen Planu pod katem skutecznosci
jego implementaciji.

Zapewni mozliwo$¢ wczesnego reagowania w przypadku wystgpienia ryzyka nieosiggniecia zatozen
planu w danym horyzoncie czasowym.

Monitoring w tym zakresie bedzie oparty o monitoring realizowany w ramach programoéw
operacyjnych z perspektywy finansowej 2014-2020: w szczegdlnosci RPOWP oraz PO Polska
Wschodnia i PO Infrastruktura i Srodowisko. Monitorowaniu bedg podlegatly nastepujace
wskazniki:



Wskazniki monitorowania:

Program Nazwa wskaznika Jednostka | Czestotliwos¢ Zrédto
operacyjny monitorowania danych
RPOWP WDDT Il  WskaZznik  Drogowej - Co 2-3 lata Badanie
2014 -2020 | Dostepnosci Transportowej zlecone
(syntetyczny) przez MR
Liczba zainstalowanych inteligentnych szt. Roczna SL 2014

systemow transportowych

Catkowita dfugosc¢ nowych drog km Roczna SL 2014
Catkowita dtugos¢ przebudowanych km Roczna SL 2014
lub zmodernizowanych drég
WKDT Il Wskaznik  Kolejowej km Co 2-3 lata Badanie
Dostepnosci Transportowej zlecone
(syntetyczny) przez MR
Catkowita dtugos¢ przebudowanych km Roczna SL 2014
lub zmodernizowanych linii kolejowych
Liczba wybudowanych, km Roczna SL 2014
przebudowanych lub
wyremontowanych przystankow
kolejowych
PO PW 2014 | Catkowita dtugos¢ nowych drég km Roczna MR/PARP
-2020 Catkowita dtugos¢ przebudowanych km Roczna MR/PARP
lub zmodernizowanych drdg
Catkowita dtugos¢ przebudowanych km Roczna MR/PARP
lub zmodernizowanych linii
kolejowych, w tym: Catkowita dfugosc
przebudowanych lub
zmodernizowanych linii  kolejowych
z czego TEN-T
PO 1S 2014 - | Catkowita dfugos¢ nowych drdg, km Roczna MR
2020 w tym TEN-T
Liczba terminali zbudowanych Iub szt. Roczna MR
rozbudowanych zlokalizowanych
w sieci TEN - T
Catkowita  dtugos¢ nowych lub km Roczna MR
zmodernizowanych srodlgdowych

drég wodnych

Catkowita dfugos¢ przebudowanych km Roczna MR
lub zmodernizowanych linii
kolejowych w tym TEN-T

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie RPOWP 2014-2020, PO PW 2014-2020 i PO IS 2014-2020

Mozliwos¢ pozyskania wartosci wskaznikdw monitorowania dla programoéow Polska Wschodnia
oraz Infrastruktura i Srodowisko bedzie uzaleiniona od dostepnosci wskaznikéw na poziomie



wojewoédzkim. W przypadku braku takiej dostepnosci na potrzeby monitorowania planu
transportowego wartosci wskaznikdéw dla wojewddztwa podlaskiego bedg mogty zostaé
oszacowane na podstawie informacji o zrealizowanych w poszczegdlnych programach projektach.

2. Ocena horyzontalna pod katem ogdlnego oszacowania wptywu realizacji Planu na poprawe
systemu transportowego wojewddztwa podlaskiego na tle innych regiondéw i kraju.

Monitoring planu w tym zakresie, bedzie prowadzony w oparciu o dostepne wskazniki
statystyczne. Poziom dostepnosci wskaznikow przyjetych do monitoringu w zrédtach publicznych
powinien zapewnié¢ ciggtos¢ monitorowania na przestrzeni kolejnych lat oraz mozliwosé
dokonywania poréwnan wzgledem innych wojewddztw Polski oraz wzgledem wartosci srednich
dla kraju.

Dla kazdego wskaznika okreslono wartosci bazowe — jako punkt wyjsciowy monitoringu (wartosci
dla roku 2014) oraz planowang warto$¢ docelowg w 2020 roku. Wartosci docelowe zostaty
oszacowane na podstawie zatozen Planu transportowego oraz dotychczasowych tendencji zmian
w wartosciach wskaznikéw.

Wskazniki monitorowania:

Nazwa wskaznika Jednostka Wartos¢ Wartosé¢ docelowa | Zrédio
bazowa (2020) danych
(2014)

TRANSPORT DROGOWY
Drogi wojewddzkie o nawierzchni km 6,18 6,22 GUS
twardej na 100 km?
Drogi publiczne o nawierzchni km 63,3 69 GUS
twardej na 100 km?
Drogi publiczne o nawierzchni km 57,8 66 GUS
twardej ulepszonej na 100 km?
Drogi ekspresowe i autostrady na 100 km 0,16 0,43 GUS
km?
Odsetek drdg krajowych o ztym stanie % 11,5% 8,5% GDDKiA
technicznym
Wypadki drogowe na 100 tys. osoby 58,1 50 GUS
ludnosci
Ofiary smiertelne w wypadkach osoby 10,56 8 GUS
drogowych na 100 tys. ludnosci

TRANSPORT KOLEJOWY
Linie kolejowe normalnotorowe na km 3,2 3,8 GUS
100 km?
Czas dojazdu w ruchu kolejowym h 2h 20m Nie okreslono PKP
miedzy Biatymstokiem a Warszawg (X1 2015)
Czas dojazdu w ruchu kolejowym h 1h 52m Nie okreslono PKP
miedzy Biatymstokiem a Suwatkami (X1 2015)

Zrédto: Opracowanie wtasne




Pozostate aspekty monitoringu

Dodatkowo, monitorowaniu podlega¢ bedg zmiany w Srednim dobowym natezeniu ruchu (SDR) na
drogach wojewddzkich. Monitoring ten bedzie stuzyt zaréwno do celéw informacyjnych, jak i do
ewentualnej weryfikacji i aktualizacji potrzeb inwestycyjnych na sieci dréog wojewddzkich, zawartych
w Planie transportowym. Dane dotyczace $redniego natezenia ruchu na drogach wojewddzkich
publikowane sg raz na 5 lat w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu. Obecnie realizowany jest pomiar
dla roku 2015, ktérego wyniki bedg znane na poczatku roku 2016, natomiast nastepny pomiar odbedzie
sie w roku 2020 — wyniki tego pomiaru najprawdopodobniej bedg dostepne w roku 2021.

Monitoring bedzie sie odbywat w cyklach rocznych i bedzie skoordynowany z monitoringiem Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020 — ewentualne odstepstwa od tej zasady moga
wynika¢ ze wzgledu na dostepnos$é danych dotyczgcych postepdw rzeczowych poszczegdlnych
programow operacyjnych.

System wskaznikdw monitorowania nie jest okreslony jako niezmienny, zaréwno wskazniki jak i ich
wartosci docelowe mogg ulegaé¢ zmianie w przysztych latach, w zaleznosci od dostepnosci danych
i zmieniajgcych sie uwarunkowan spoteczno-gospodarczych.



