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DIS.VI.0036-3/2010

Sz. P. KAROL TYLENDA

RADNY SEJMIKU
WOJEWODZTWA PODLASKIEGO

W odpowiedzi na Pana interpelacje, zgtoszong podczas XXXIX Sesji w dniu
26 kwietnia 2010 r., w sprawie stanu infrastruktury drogowej Wojewddztwa

Podlaskiego - uprzejmie informuje, co nastepuje w przedmiotowej kwestii:

Zarzad Wojewddztwa generalnie podziela opinie Pan Radnego, iz btedne
jest rozumowanie jakoby wydatkowanie na drogi wojewoddzkie ok. 100 min zt
rocznie tylko na remonty, przez okres 5 lat, doprowadzi je do uzytecznosci.
Remont, nawet ten kapitalny, przywraca nawierzchniom jezdni i chodnikom
jedynie pierwotne parametry eksploatacyjne, a przeciez drogi ze wzgledu na
klasy, natezenie i obcigzenie ruchem, przepisy ochrony srodowiska czy wreszcie
rozbudzone oczekiwania spoteczne muszg spetnia¢ prawnie okreslone wymagania
funkcjonalne i uzytkowe. Wspotczesnie remont, jako efekt tanich technologii
robot z lat piecdziesigtych i szesédziesigtych oraz zaniechanych w przesztosci
zabiegdéw utrzymaniowych, zapewnia jedynie przejezdnos¢ i zabezpiecza siec
drogowa przed dalszg dekapitalizacjg. Rzeczywiscie inwestycje drogowe to
jedyny kierunek w procesie doprowadzania sieci drogowej do wiasciwych
standardéw. Problem w tym, Zze stan techniczny sieci drég regionalnych jest na
tyle zty, ze kazde dziatanie na rzecz zabezpieczenia majatku drogowego przed
postepujaca degradacjg ma sens. Nie ma juz miejsca na prewencje rozumiang
w  kategoriach zapobiegania ewentualnym uszkodzeniom nawierzchni
i katastrofom budowlanym. Dominuje interwencja. W obliczu szerokiej skali
ujawniajgcych sie wad regionalnej sieci drogowej nie zdaje juz egzaminu proces
programowania robot utrzymaniowych i jego optymalizacji. Potrzeby sg
rzeczywiscie ogromne. Stuzby drogowe szacujg, ze aby powstrzymac proces
degradacji sieci drogowej pilnie nalezatoby wzmocni¢ konstrukcje (przebudowac)
ponad 380 km drdg, potozy¢ warstwe scieralng (naktadke) i uzupetni¢ pobocza na

blisko 330 km drég oraz zregenerowac¢ nawierzchnie (np. w technologii



powierzchniowego utrwalenia) na kolejnych 200 km i wyremontowac,
co najmniej 70 tys. m? chodnikéw i zjazdéw. Ponadto 17 obiektéw mostowych
wymaga natychmiastowej przebudowy wzglednie remontu kapitalnego. taczny
koszt zabiegow ratujacych majatek drogowy zamyka sie kwotg 2,0 mid ztotych.
W kalkulacji nie uwzgledniono przebudowy skrzyzowan, budowy nowych mostéw,
chodnikoéw, $ciezek rowerowych i obwodnic.

Oczywiscie, tak astronomiczna kwota lezy poza granicq mozliwosci budzetu
wojewddztwa podlaskiego, nawet przy niskim wktadzie wtasnym przy zadaniach
realizowanych z dofinansowaniem ze S$rodkéw UE. Pozostaje zatem planowa,
oparta na wnikliwej ocenie merytorycznej (z zakresu stanu technicznego
i bezpieczenstwa ruchu drogowego), systematycznie prowadzona odnowa,
odbudowa Iub przebudowa infrastruktury drogowej w ramach posiadanych

i pozyskiwanych poza budzetem s$rodkéw finansowych.




