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W odpowiedzi na Pana interpelacje, zgtoszong podczas XXXIV Sesji Sejmiku

I —

Wojewodztwa Podlaskiego, w sprawie stanu infrastruktury drogowej Wojewodztwa

Podlaskiego - uprzejmie informuje, co nastepuje w przedmiotowej kwestii:

Odpowiadajgc na pytania i uwagi zgtoszone przez Pana Mikotaja Janowskiego
Radnego Sejmiku Wojewodztwa trzeba zdawacé sobie sprawe ze skali problemu potrzeb
remontowo - modernizacyjnych postrzeganych w kategorii stabych stron systemu
transportowego wojewodztwa.

Rzeczywiscie istniejgcy uktad funkcjonalny drég wojewodzkich stawia Podlasie
w grupie wojewddztw o stosunkowo stabo rozwinietej sieci potgczen regionalnych, a ich stan

techniczny moze budzi¢ powazny niepokoj. Do podstawowych wad tej sieci naleza:

e nienormatywne parametry geometryczne drog (niedostateczne szerokosci jezdni na
dtugosci ponad 330 km drég), niewtasciwe promienie tukéw poziomych i pionowych,
brak utwardzonych poboczy) niedostosowane do wymagan obecnego ruchu
i warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne;

e zbyt niska nosnos¢ drég, przystosowana w praktyce do poziomu 40-80 kN/os i tylko
na nielicznych, krétkich odcinkach do 100 kN/o$, podczas gdy w krajach UE
obowigzuje standard naciskéw 115 kN/os;

e dalece niewystarczajgca ilo§¢ urzgdzen: usprawnienia ruchu (chodnikéw, zjazdéw
i Sciezek rowerowych), obstugi ruchu (przystankéw autobusowych z wydzielonymi
zatokami, parkingéw i zatok postojowych), uspokojenia ruchu (matych rond, azyli dla
pieszych) i zabezpieczajgcych ruch (podatnych drogowych barier ochronnych,

poreczy i barier tancuchowych);



e zile rozwigzania sytuacyjne ponad 50-ciu skrzyzowan z drogami nizszych kategorii
(nieskanalizowany ruch kotowy i pieszy — duza liczba potencjalnych punktéw kolizji,
nieczytelna organizacja ruchu, odbiegajgcy od normy kat przeciecia osi drog,
brak sygnalizacji $wietinych);

e przenikanie tras drogowych obcigzonych znacznym ruchem kotowym przez
niedostosowane z punktu widzenia bezpieczenistwa ruchu centra obszaréw
zabudowanych (brak obwodnic, kolidowanie ruchu lokalnego z tranzytowym);

e duza ilos¢ drég o niskim komforcie jazdy ze wzgledu na nieréwnosci podtuzne (efekt
marnej jakosci robot nawierzchniowych wykonywanych w latach 70-tych i 80-tych,
spowodowany wzgledami materiatowymi i sprzetowymi) i szorstko$¢ (wynik
stosowania kruszyw z miekkich skat do warstw $cieralnych), co znacznie pogarsza
warunki bezpieczenstwa ruchu, powaznie ogranicza trwato$¢ nawierzchni i zwieksza
koszty eksploatacji pojazdow ponoszone przez uzytkownikow;

e relatywnie staby stan techniczny obiektéw mostowych — ocena tego stanu
w odniesieniu do elementédw konstrukcyjnych w skali 0-5 na terenie miast (25
obiektéw) wynosi 3,35, a poza nimi (135 obiektéw) wynosi 3,26; blisko 11 % wymaga
pilnej przebudowy lub odnowy;

e problemy z odwodnieniem drég (brak kanalizacji deszczowych w miastach, czesto
zbyt krétkie, przestarzate i stabe konstrukcyjnie przepusty — Srednia ocena stanu

technicznego tych obiektow inzynierskich w skali 0-5 to 3,39).

Rokrocznie badany stan techniczny nawierzchni drég wojewodzkich, prawie w 100%
bitumicznych, jest niewatpliwie bardzo daleki od ideatu. Wg przegladu drég w 2009 r.
w stanie uznawanym za niesatysfakcjonujgcy, a wiec ztym (D) i bardzo ztym (E) jest 32,7 %
nawierzchni drég na odcinkach o tacznej diugosci ok. 388,64 km. O stanie
satysfakcjonujgcym tj. bardzo dobrym (A) i dobrym (B) mozna mowi¢ w przypadku 26 %
nawierzchni na odcinkach o tgcznej dtugosci 309,27 km. Reszta tj. 480,77 km (41,3 %) drog
znajduje sie w stanie zadowalajgcym (C).

Niepokojgcym trendem jest obserwowany w ostatnich latach wzrost dtugosci
odcinkow drég o nawierzchni w stanie niesatysfakcjonujgcym, gtownie kosztem drég
w stanie dobrym. W toku prowadzonych systematycznie przegladéw zauwazono, ze w sieci
drég wojewddzkich wystepuje kilka ciggéw komunikacyjnych, na ktérych degradacja ich
nawierzchni postepuje wrecz lawinowo.

Gtéwnym czynnikiem sprawczym takiego stanu rzeczy, oprécz istniejgcego,
kiepskiego stanu majagtku drogowego i negatywnego wplywu zachodzgcych zjawisk
atmosferycznych, zwtaszcza zimy i opadéw deszczu, jest oddziatywanie ruchu drogowego
(Srednio na catej sieci: ponad 2.000 poj./dobe). Badana w ostatnich latach dynamika wzrostu



natezenia i obcigzenia ruchem przerosta naj$mielsze prognozy, co niestety przy$pieszyto
proces dekapitalizacji mienia drogowego, na ktére dzisiaj sktada sie podstawowo 1188,68
km drog, 159 obiektéw mostowych o tgcznej dtugosci ponad 2,9 km i 1043 przepusty pod
korong drogi o dtugosci powyzej 12,5 km.

Stuzby drogowe szacujg, ze aby powstrzymac¢ proces degradacji sieci drogowej
i kompleksowo poprawi¢ warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego pilnie nalezatoby
wzmocni¢ konstrukcje (przebudowac) ponad 380 km drég, potozy¢ warstwe $cieralng
(naktadke) i uzupetni¢ pobocza na blisko 330 km drég oraz zregenerowaé nawierzchnie
(poprawi¢ jej szorstko$é) na kolejnych 200 km i wyremontowaé co najmniej 70 tys. m?
chodnikéw i zjazdéw. Ponadto 17 obiektéw mostowych wymaga natychmiastowej
przebudowy, wzglednie remontu kapitalnego. taczny koszt zabiegéw ratujacych majatek
drogowy zamyka sie kwotg min. 2,0 mld ztotych. W uproszczonej kalkulacji nie
uwzgledniono przebuddw istniejgcych skrzyzowan czy budowy obwodnic, nowych mostow,
chodnikéw i $ciezek rowerowych.

Oczywiscie tak astronomiczna kwota lezy poza granica mozliwosci budzetu
wojewddztwa podlaskiego, nawet przy optymistycznie branym 10% wktadzie wiasnym przy
zadaniach realizowanych z dofinansowaniem ze srodkéw UE. Pozostaje zatem programowa,
oparta na wnikliwej ocenie merytorycznej (z zakresu stanu technicznego i bezpieczenstwa
ruchu drogowego), systematycznie prowadzona odnowa, odbudowa Ilub przebudowa
infrastruktury drogowej w ramach posiadanych i pozyskiwanych poza budzetem $rodkéw
finansowych. Rozwdj systemu transportowego Podlasia to z pewnoscig jeden
z priorytetowych celéw dziatania obecnego Zarzadu Wojewodztwa Podlaskiego, ktéry
pozwala urzeczywistnia¢ idee misji wojewédztwa. W tym kierunku dziatania oczekiwana jest
wspotpraca wszystkich sit politycznych i spoteczenstwa regionu.

W $wietle powyzszego na proponowane ,wiano” nalezy spojrze¢ przez pryzmat

rzeczywistej skali potrzeb regionu i realnych mozliwosci ich zaspokojenia.

e droga wojewédzka Nr 685 ZABLUDOW — NAREW — NOWOSADY — HAJNOWKA -
KLESZCZELE (klasa G, dlugos¢ — 69,22 km)

Stan techniczny przedmiotowej drogi wojewddzkiej Nr 685, wedtug tegorocznego
przegladu, na dtugosci 27,0 km (39,0 %) uznano jako satysfakcjonujgcy, 27,62 km (39,9 % )
— zadowalajgcy i 14,6 km (20,1 %) - niesatysfakcjonujacy (zty lub bardzo zty),
a zatem duzo lepszym, niz Srednia na catej sieci drog wojewddzkich.

Wg szacunkoéw zarzgdu drég prace o charakterze naprawczo - inwestycyjnym
pochtonetyby $rodki finansowe na poziomie 114,3 min zt (uwzgledniono kompleksowg



przebudowe odcinka Nowosady — Hajnéwka ( bez ul. Pitsudskiego) — Dubicze Cerkiewne

— Jelonka).

e droga wojewodzka Nr 687 JUSZKOWY GROD - BONDARY - NAREWKA -
NOWOSADY (klasa Z, dlugos¢ — 29,22 km)

Stan techniczny tej drogi oceniono w nastepujgcy sposéb: na odcinku 3,65 km
(12,5 %) jako bardzo dobry, 8,8 km (30,1 %) — zadowalajgcy i 16,77 km (57,4 %) — zly,
czyli generalnie gorzej niz $rednia dla pozostatych drog wojewodzkich. Stad koszty
niezbednych przebudoéw i remontéw moga wyniesé tu 81,6 min zt. Nalezy tez liczy¢ sie
w tym przypadku z konsekwencjami przechodzenia niektérych odcinkéw tej drogi przez
obszary Natura 2000. Warto tez pamieta¢, iz na koniecznosci wykonania zabiegéw
naprawczych duzy wptyw ma obcigzenie ruchem drogowym, a ten na przedmiotowej drodze
wyniést 1836 poj./dobe tj. mniej niz opiewata $rednia dla catej sieci drog wojewédzkich na
Podlasiu wynoszaca 1947 poj./dobe. Pod wzgledem obcigzenia ruchem plasuje to droge
wojewodzkg Nr 687 na co najwyzej 15 miejscu w grupie 30 ciggdéw drogowych zarzgdzanych

przez wojewodztwo.

o droga wojewddzka Nr 689 BIELSK PODLASKI — HAJNOWKA - BIALOWIEZA -
GRANICA PANSTWA (klasa G i Z, dlugo$é — 49,19 km)

Stan techniczny ww. drogi wojewddzkiej Nr 689 w trakcie tegorocznego przeglgdu
okreslony zostat na dtugosci 11,21 km (22,8 %) jako satysfakcjonujgcy, 30,98 km (63,0 %)
— zadowalajgcy i 7,0 km (14,2 %) - niesatysfakcjonujacy (zty lub bardzo zty), tj. znacznie
korzystniejszy, niz $rednia na catej sieci drég wojewodzkich. Koszt pilnych robét remontowo
-modernizacyjnych to kwota rzedu 33,7 min zt. Nie uwzgledniono tu czesto wnioskowanej
przebudowy odcinka Hajnéwka — Biatowieza — Grudki — granica panstwa (klasa Z) o dtugosci
ponad 19,75 km, co wigze co wigze sie ze zwiekszeniem szerokosci jezdni do 6,0 m,
z korektami tukéw poziomych i pionowych oraz przebudowg obiektéw inzynierskich (3-ch
obiektéw mostowych i 6-ciu przepustéow). Wiasnie w takim zakresie moze dojs¢ do realizacji
przedsiewziecia. Jednak juz dzisiaj wiemy, ze w ewentualnym procesie budowlanym moga
wystgpi¢ problemy. Ze wzgledu bowiem na istniejgcg szeroko$¢ pasa drogowego,
wynoszaca zaledwie 15 m, mozliwo$¢ modernizacji drogi uwarunkowana jest pozyskaniem
na to zadanie znacznych terenéw Puszczy Biatowieskiej. Ingerencja w wyjgtkowo chronione
$rodowisko naturalne (Natura 2000) wydaje sie obecnie mato realna, a jezeli nawet beda
w tej sferze ustepstwa, to koszty odszkodowan i wylesienia tych gruntéw przewyzszg wydatki

na realizacje robét drogowych. Przy takiej perspektywie, wnioskowane zadanie trudno uznaé



jako ekonomicznie uzasadnione, chyba ze w najblizszych latach analiza potencjalnych
efektow ekonomiczno — gospodarczych (tworzenie nowych miejsc pracy, rozwéj matych
przedsiebiorstw, aktywizacja obszaréw wiejskich) zwigzanych z rosngcym ruchem
turystycznym wykaze optacalno$¢ inwestycji. W takim przypadku mozna bytoby uzyskaé na
nig dofinansowanie ze srodkéw Miedzynarodowych Inwestycji Finansowych wspierajacych
rozwoj infrastruktury drogowej lub promujgcych spéjnos¢ spoteczno - gospodarczg regionu.

Aktualnie budzetu wojewddztwa nie sta¢ na takie przedsiewziecie.

W zwigzku z powyzszym, majgc tez na wzgledzie wysokos$¢ srodkow finansowych
przyznawanych przez samorzad wojewddztwa na zadanie budzetowe Nr 3 — Remonty
kapitalne nawierzchni drég i chodnikéw w ostatnich latach (2008 — 8,6 min zt, 2009 — 8,2 min
zt) i przewidywang kwote wydatkéw na ten cel w roku 2010 w wysokosci 6,6 min zt mozna
powiedzie¢, ze zarzad drég nie planuje takich przedsiewzie¢ w ujeciu kompleksowym na
wnioskowanych drogach, ale dopuszcza naprawe niewielkich odcinkéw tych drég,
wytypowanych do remontu przez stuzby drogowe po okresie zimowym ze wzgledu na zty lub
bardzo zty stan techniczny nawierzchni jezdni, bezpos$rednio zagrazajacy bezpieczenstwu
ruchu drogowego uzytkownikom tej sieci transportowe;j.

Wzmiankowanym ,wianem” wnoszonym przez samorzad wojewoddztwa w rozwdj tej
czeSci regionu pozostaje oczywiscie wykonanie projektu drogowego pod nazwa:
,Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 685 na odcinku Nowosady — Hajnéwka oraz drogi
wojewddzkiej Nr 687 na odcinku Zwodzieckie — Nowosady”, realizowanego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Podlaskiego na lata 2007-2013,

ktérego koszt szacuje sie na poziomie 33,5 min zt.
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