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W odpowiedzi na zapytania zgtoszone przez Pana podczas XXIV Sesji Sejmiku
Wojewodztwa Podlaskiego w dniu 16 lutego 2009 r., dot. transportu kolejowego osob w
Wojewddztwie Podlaskim oraz WFOSIGW w Biatymstoku uprzejmie informuje i wyjasniam.

Realizujgc zadanie wtasne wynikajgce z art. 40 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym, Wojewddztwo Podlaskie w oparciu o przepisy o zamowieniach
publicznych przeprowadzito procedury wytonienia przewoznikéw do $wiadczenia ustug
publicznych w zakresie regionalnych kolejowych przewozéw oséb. W drodze przetargu
nieograniczonego wytoniono przewoznika, z ktéorym zawarto dwie umowy, na wykonywanie
trakcjg spalinowg (Hajndwka-Czeremcha-Siedice, Czeremcha-Biatystok i Biatystok-Suwatki)
na kwote 5.873.873 zt. oraz na trase Biatystok-Etk z dofinansowaniem do granicy
wojewodztwa na kwote 2.883.228 zt. Natomiast na trasy Biatystok-Kuznica Biatostocka i
Biatystok-Matkinia nie wytoniono przewoznika podczas trzech przetargébw z powodu
ztozonych ofert przekraczajgcych mozliwosci finansowe zamawiajgcego. Wojewddztwo
Podlaskie przeznaczato na dotacje do regionalnych kolejowych przewozéw oséb kwote 14,5
min zt. Kwota ta, zostata zwiekszona w stosunku do roku 2008 o 1,3 min. zt. i nadal byta
niewystarczajgca. Przyczyng wysokich kosztéw umowy byto zadanie dotacji w wysokosci 16
zt do pockm ($rednia dotacja w rok 2008 wynosita 8,6 zt do pockm) i pokrycia deficytu catej
relacji pociagow, tj. od Biategostoku az do Matkini.

Wygasajgca z dniem 13.12.2008r. umowa, zagrazata wstrzymaniem przewozow na
trasach Biatystok-Kuznica Biatostocka i Biatystok-Matkinia. Aby temu zapobiec, uzgodniono z
przewoznikiem mozliwosci zbilansowania umowy poprzez:

— ograniczenie pracy przewozowej na trasie Biatystok- Kuznica Biatostocka do 148 tys.
pockm w rozkfadzie 2008/2009,

— zmniejszenie planowanych kosztow stawek ogodlnozaktadowych przez wprowadzenie w
2009 r. do eksploatacji autobuséw szynowych kupowanych w ramach RPO,
uruchamianie pociggéw jednym cztonem EZT,

— zwiekszenie dotacji samorzgdu wojewddztwa podlaskiego o 1 min zt w roku 2009,

— zgdanie wspoffinansowania przewozow na odcinku Czyzew — Matkinia od samorzadu
wojewodztwa mazowieckiego.

Aby zapewni¢ przewozy na styku wojewddztw, tut. Urzad wystgpit do Zarzadu Wojewodztwa

Mazowieckiego o podjecie dziatan zmierzajgcych do partycypacji w dofinansowaniu lub

zrownowazeniu pracy przewozowej, tzn. pociggéow dotowanych przez wojewddztwo

podlaskie do Matkini, pociggami dofinansowanymi przez wojew6dztwo mazowieckie na trasie

Matkinia—Szepietowo (rownowazne odcinki drogi Matkinia-granica wojewddztwa i granica

wojewodztwa-Szepietowo). Przyktad: w taki sposéb w roku 2007, rozwigzano problemy

transportu kolejowego na styku z wojewodztwem mazowieckim na trasie Siedlce-

Czeremcha.

Po zwiekszeniu w budzecie wojewédztwa na rok 2009 wydatkow na dotacje do
przewozow do 15,5 min zt, podpisana zostata umowa w trybie zamowienia z wolnej reki na




kwote 6.748.474 zt . Umowa Wojewodztwa Podlaskiego na rozktad jazdy 2008/2009, objeta
dotowaniem na trasie Biatystok-Matkinia dwie pary pociggow. Pozostate dwie pary pociggow
zaproponowano do sfinansowania lub uruchomienia wojewddztwu mazowieckiemu.
Przewoznik nie mogac doczekac¢ sie decyzji o dofinansowaniu ze strony wojewdédztwa
mazowieckiego, z dniem 31 stycznia br. dostosowat rozktad jazdy pociggéw do naszej
umowy. W 2zwigzku z powyzszym, samorzad wojewodztwa podlaskiego aby nie
dofinansowywac przewozow realizowanych na terenie wojewddztwa sasiedniego, skierowat
wniosek o pilne wprowadzenie zmian w rozktadzie jazdy pociggéw na tej trasie. Celem
zapewnienia mobilnosci mieszkancow, a szczegolnie mtodziezy uczacej sie w Czyzewie, z
Biategostoku do Czyzewa i z powrotem uruchamiane sg cztery kursy pociggow. W ten
sposob realizowane sg potaczenia zapewniajace dowdz do pracy i szkdt oraz powrot do
miejsc zamieszkania. Na odcinku Szepietowo-Czyzew przewozy realizowane sg kolejowg
komunikacjg autobusowa.

Ponadto informuje, iz samorzad wojewo6dztwa podlaskiego zawierajgc corocznie
umowy ze spotkg PKP PR na wykonywanie i dotowanie regionalnych kolejowych przewozéw
osob, dofinansowywat pociggi na trasie Biatystok—Matkinia do granicy wojewodztwa.
Pomimo, ze pociagi tej spotki musiaty dojechaé do stacji Matkinia, to na terenie wojewodztwa
mazowieckiego nie otrzymywaty dofinansowania. Samorzad wojewddztwa mazowieckiego
kierowat wszystkie $rodki dotacji do powotanej przed pigcioma laty spotki Koleje
Mazowieckie, ktora realizowata i realizuje przewozy, konczac je na stacji Matkinia, nie
obejmuje catego terenu wojewddztwa mazowieckiego. W dniu 3 lutego 2009 r. Zarzad
Wojewddztwa Mazowieckiego podjat decyzje o nieangazowaniu $rodkoéw publicznych w
uruchomienie dodatkowych potaczen kolejowych na odcinku Maikinia-Szepietowo
uzasadniajgc, iz potoki pasazeréow na tym odcinku sg bardzo niskie i samorzad musiatby,
wydatkowac na ten cel min. 1 min zt. Uruchamianie potaczen kolejowych powinno wynikaé z
realnego zapotrzebowania spotecznego, nie moze pozostawa¢ w sprzecznosci z zasadg
racjonalnej gospodarki finansowej, szczegdlnie w okresie spodziewanego obnizenia
dochoddw jednostek samorzadu terytorialnego. Jest to suwerenna decyzja samorzadu
wojewddztwa mazowieckiego.

Decyzja samorzadu woj. mazowieckiego stworzyta sytuacje, w ktérej niepokoje
spoteczne przybraty rozmiar determinacji mieszkancow doprowadzajac do blokady torow na
stacji Zareby Koscielne. Rozwigzanie konfliktu spotecznego lezy w gestii Zarzadu
Wojewddztwa Mazowieckiego. Samorzad wojewddztwa podlaskiego stworzyt jako pierwszy
warunki do rozwigzania problemu komunikacyjnego na styku wojewodztw i nadal jest gotowy
do uruchomienia pociggéw w relacji Bialystok-Matkinia z dofinansowaniem czterech par
pociggéw do granicy wojewodztwa.

W trakcie powyzszych uzgodnien z zapytaniem o mozliwo$¢ konczenia biegu pociggu
na stacji Czyzew z kierunku Biategostoku i analogicznie wyprawienia pociggu z tej stacji w
kierunku Biategostoku zwrocit sie 20.01.2009 r. przewoznik PKP PR do Zaktadu Linii
Kolejowych w Biatymstoku. Negatywne stanowisko zarzadcy linii kolejowych w powyzszej
sprawie powoduje, ze wszystkie pociggi regionalne musza konczy¢ bieg na stacji
Szepietowo. Decyzja zarzadcy linii kolejowych wynika z tego, ze konstrukcja urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (srk) stacji Czyzew jest tak wykonana jak dla stacji posredniej,
perony przeznaczone do obstugi podréznych potozone sg pomiedzy semaforami
wyjazdowymi w kierunku Warszawy, a semaforami wjazdowymi na stacje z kierunku
Warszawy. Zarzadca nie godzi sie na zastosowanie przepiséw doraznych prowadzenia ruchu
kolejowego w obrebie stacji Czyzew. Przebudowa urzadzen srk jest zdaniem zarzgdcy,
warunkiem koniecznym przystosowania stacji Czyzew do wymagan stacji koncowej. Zaktad
Linii Kolejowych w Biatymstoku nie widzi zasadnosci ponoszenia kosztow na instalowanie
urzadzen srk, w zwigzku z planowang modernizacjg ciggu transportowego E75 Warszawa-
Biatystok-Trakiszki.

Tut urzad wystapit w dniu 13.02.2009 r. z prosbg do Prezesa PKP PLK S.A. o
wprowadzenie zmian w regulaminie stacji Czyzew tak, aby stata sie ona stacjg, na ktorej




konczytyby bieg pociagi osobowe od strony Biategostoku i byly uruchamiane do
Biategostoku. Uzasadnieniem naszego wniosku jest to, ze do przewoznika z tytutu optaty za
udostepnianie linii kolejowej na odcinku Szepietowo-Czyzew przy czterech parach pociggow
wptynie do spotki ok. 300 tys. zt w roku. Prowadzenie pociggéow na tym odcinku pozwala
rébwniez na zachowanie miejsc pracy, zwigzanych z ruchem pociggéw. Do chwili obecnej tut.
urzad nie utrzymat odpowiedzi na wyzej wymieniong prosbe.

Przeprowadzane sg badania potoku pasazeréw (wsiadt, wysiadt) na poszczegdinych
trasach pociggow, cztery razy w roku, co daje przekrdj zmieniajgcego sie potoku, obrazujgc
sezonowosc¢ przewozow. Kazde badanie wykonywane jest w okresie tygodniowym, dajac
obraz natezenia potoku w dniach roboczych i wolnych od pracy. Powyzsze badania sg
usredniane, do celéw planowania przychodéw w umowach na realizacje przewozow. Dlatego
deklarowana ilos¢ podréznych w umowie moze stanowi¢ baze do planowania pojemnosci
taboru przeznaczonego do obstugi pociggéw. Przewoznik, zaktadajgc obiegowosc¢ taboru,
jego maksymalne wykorzystanie, musi do realizacji przewozu zapewni¢ tabor o
spodziewanej chwilowej maksymalnej ilosci podroznych na danej trasie. Ponadto tabor
zestawiony do danej pojemnosci, w obiegu pokonuje catg trase pociggu. Niestety, jestesmy
regionem o matym zaludnieniu i miejscowosci potozone przy liniach kolejowych nie majq
takiej ilosci mieszkancow, ktory wygeneruje potok stanowigcy zapetnienie np. jednego
elektrycznego zespotu trakcyjnego (1EZT miejsc siedzgcych 212) na poczatku trasy lub w
potowie trasy. Np. trasa Kuznica Biatostocka-Sokotka nie wygeneruje potoku zapetniajgcego
1EZT, a pociagi te realizujg dowéz do potgczen Suwalki-Biatystok jak réowniez w kierunku
przeciwnym. Z punku spotecznego sg one niezbedne, pomimo, ze przewozg mata ilosc
podroznych. Mata przewidywalnos¢ przewozow pasazerskich wynika z tego, ze realizujg one
nie tylko dowoz do pracy i szkét lecz rowniez podroze fakultatywne. Na wielko$¢ potoku
wptyw ma réwniez dostgpnos¢ do innych galezi transportu lub koszty utrzymania
motoryzacji indywidualnej. Projekty rozkladow jazdy poddawane sg ocenie spotecznej a
wszelkie uwagi analizowane i w miare mozliwosci organizatora przewozéw wnoszone do
realizacji. Samorzad wojewddztwa realizuje zadanie wiasne wynikajgce z art. 40 ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym /Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 ze zm/ na
podstawie umowy z przewoznikiem w zakresie regionalnych kolejowych przewozow osob
a nie przewozéw autobusowych. Nadmieniam, ze przewozy osdb w zbiorowej komunikaciji
autobusowej sg realizowane przez przedsigbiorcow w ramach dziatalnos$ci gospodarczej, tj.
bez dofinansowania.

W kwestii dotowania regionalnych kolejowych przewozow osoéb, informuje Pana
Radnego, ze samorzad wojewddztwa podlaskiego do 13.12.2008 r. na trasie Biatystok-
Matkinia zawierajgc umowy ze spotkg PKP PR, dofinansowywat je tylko do granicy
wojewodztwa (linia nr 6 1074260 km). W umowach, w zatacznikach gdzie okreslana byta
praca przewozowa, wszelkie koszty bezposrednie pociggéw, przewoznik odnosit do dtugosci
trasy, tj. 70+045 km. W umowie, ktéra zostata zawarta na rozktad jazdy 2008/2009, ktory
wszedt w zycie 14.12.2008 r. dwie pary pociggéw dotowane byty do Matkini (dtugos$¢ trasy
89+340km). Powody zawarcia takiej umowy wyjasniono powyzej. Dokumenty dotyczgce
realizacji zadania zwigzanego z organizowaniem i dotowaniem regionalnych kolejowych
przewozow 0séb, sg do wgladu w Departamencie Infrastruktury i Ochrony Srodowiska. Do
danych, ktére przedstawita Panu Radnemu spétka PKP w ww kwestii, moge odnies$¢ sie po
dostarczeniu do tut. urzedu przedmiotowych dokumentéw.

Dziatania zwigzane z gestig realizacji przewozéw migdzywojewddzkich i alokacjg
majgtku wewnatrz Grupy PKP zwigzanego z tymi przewozami, wielokrotnie samorzady
wojewodztw  oceniaty negatywnie. Dzialo sie to w trakcie przygotowania do
usamorzadowienia spotki ,PKP Przewozy Regionalne”. Zmiany zaszly za przyzwoleniem
Rady Ministréw i obecnie ta grupa przewozow pasazerskich nalezy do Spoétki PKP Intercity.
Do przewozow tych oraz migdzynarodowych, dotacjg zapewnia budzet panstwa w kwocie
240 min zt., tak wiec samorzad wojewddztwa nie jest organizatorem tej grupy przewozéw
osob. lle pociggow przewoznik uruchomi w ramach tej dotacji, bedzie zalezato od ich
rentownosci. Gospodarka taborem jest wewnetrzng sprawg przewoznika, na ktérg samorzad
wojewddztwa nie ma wptywu. Natomiast utrzymanie tego taboru na stacjach macierzystych




czy zwrotnych zaleze¢ bedzie od planowanych obiegoéw taboru i kosztéw jakie bedzie musiat
ponosi¢ przewoznik. Tabor wymaga utrzymania biezgcego (przygotowanie do drogi) i
okresowego, a jego wykonanie odbywa sie na punktach zwrotnych. Stacja Biatystok zawsze
bedzie punktem zwrotnym dla czesci pociggéw uruchamianych z Biategostoku.
Przedwczesne jest twierdzenie, ze nie bedzie bezposrednich pociggéw z Biategostoku do
Zakopanego, pewne natomiast jest ze nigdy nie byto takich potgczen. Zaistniata sytuacja
zwigzana z pozostawieniem pracownikdw zwigzanych z utrzymaniem wagonéw w Zaktadzie
PKP PR w Biatymstoku (przy przekazanym taborze do spotki PKP Intercity) jest w czesci
dziataniem Zwigzkow Zawodowych Kolejarzy. Plan spotki zaktadat swiadczenie ustug w
zakresie utrzymania taboru i przygotowania pociggéw do drogi spotce PKP Intercity.
Rozwigzanie problemoéw zatrudnienia lezy w gestii Zarzadu Spétki PKP PR.

Negocjacie ws. warunkow usamorzgdowienia spotki PPK PR zostaty
usankcjonowane podpisaniem porozumienia z Ministrem Infrastruktury. Jednym z
uzgodnionych obszaréw jest deklaracja, iz Rada Ministrow umozliwi samorzadowej Spotce
PKP PR pozyskanie $rodkéw na zakup, modernizacje i naprawe pojazdow szynowych z
programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013, poprzez
umieszczenie na lisci indykatywnej projektow. Projekt nr POIiS 7.1-40 ,Zakup kolejowego
taboru pasazerskiego do obstugi potaczen miedzywojewddzkich” jest wpisany na liste
indywidualnych projektow do realizacji w latach 2010-2014, wymagane bedzie zgromadzenie
$srodkow na udziat witasny beneficjenta (50% kosztu zakupu). Przedwczesne jest zabieganie
o ,opracowanie strategii ich logicznego wykorzystania”, gdy beneficjent nie posiada srodkéw
na sfinasowanie udziatu wlasnego.

Zapowiedzi o mozliwosciach lokalizacji fabryki mebli IKEA na terenie gminy Orla, nie
byty konsultowane z Zarzadem Wojewodztwa  Podlaskiego. Inwestorzy rozpoznanie
mozliwoéci lokalizacyjnych, prowadzg w rézny sposéb w tym takze bezposrednio z
samorzgdami gmin. Nie jest znany priorytet wyboru tego miejsca przez inwestora.
Lokalizacja inwestycji wynika z bardzo wielu aspektéw np. zasobow ludzkich, kosztow pracy,
dostepnosci do surowcow, infrastruktury, mediéw, poddostawcow kontrahentow itp.
Przewaznie lokalizacja takiej inwestycji, wynika z miejsca pozyskania surowca do produkcji,
co w tym przypadku jest prawdopodobne. Dywagacje zwigzane z lokalizacjg inwestycji, na
ktorg ma wptyw infrastruktura kolejowa z mozliwoscig dostepu do szerokiego toru nie sg
wykluczone, pomimo ze szeroki tor nr 59s od strony Siemianowki konczy sie w gminie
Narewka. Odlegto$¢ od szerokiego toru jest na tyle duza (ponad 20 km), ze mato zasadne
jest twierdzenie, iz ww infrastruktura wptywa na miejsce lokalizacji inwestycji.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddziat
Regionalny w Warszawie, obecnie trwa przygotowywane studialne przebiegu linii ,Rail
Baltica” w dwoéch wariantach:
| Warszawa — Biatystok — Sokotka — Augustow — Suwatki — Trakiszki — granica panstwa,

[l Warszawa — Biatystok — Etk — Olecko — Suwatki — Trakiszki — granica panstwa.

Termin zakonczenia opracowania i wybor wiasciwego wariantu przewidywany jest w roku
2010. Przed przekazaniem dokumentu beneficjentowi, trudno jest odnosic sie do jego tresci,
a tym bardziej organizowac spotkania z udziatem parlamentarzystéw i samorzadow aby
wskazywacé na wyboér przebiegu trasy, a tym samym sugerowac, ktory jest stuszny z naszego
punktu widzenia.

Odnoszac sie do kwestii braku srodkow w samorzadzie miejskim na
rozbudowe przystankow autobusowych na terenie miasta Biategostoku, nalezy
zauwazy¢, ze decyzja Prezydenta Miasta o ewentualnej rozbudowie zatok
przystankowych zalezy jedynie od odpowiednio szerokiego rozumienia przez wiadze
miejskie potrzeb komunikacyjnych wojewodztwa.

Uchwatg Nr 89/2008 z dnia 23 wrzes$nia 2008 r. Rada Nadzorcza Wojewddzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Biatymstoku przyznata Panu
Adamowi Sienko — Prezesowi Zarzadu WFOSIGW w Biatymstoku stypendium doktorskie
w celu przygotowania rozprawy doktorskiej na Wydziale Lesnym SGGW w Warszawie.
Podstawe do przyznania stypendium stanowity przepisy rozporzgdzenia Ministra Edukacji
Narodowej i Sportu z dnia 25 maja 2005 r. w sprawie stypendidw doktorskich
i habilitacyjnych (Dz. U. Nr 115, poz. 965). Przy podejmowaniu uchwaty Rada Nadzorcza




WFOSIGW w Biatymstoku zapoznata sie z wszystkimi dokumentami wymaganymi
do przyznania stypendium, w tym z pozytywng opinig promotora o zaawansowaniu rozprawy
doktorskiej. Nalezy zauwazy¢, iz podnoszenie kwalifikacji zawodowych jest obowigzkiem
kazdego pracownika, a pracodawca — zgodnie z przepisami Kodeksu pracy — ma obowigzek
utatwiaé pracownikom podnoszenie kwalifikacji zawodowych. W WFOSIGW w Biatymstoku w
miare mozliwosci obowigzek ten jest realizowany.

Ponadto nadmieniam, iz stypendium doktorskie nie jest objete zakresem ustawy
z dnia 3 marca 2000 r. o wynagradzaniu osoéb kierujgcych niektérymi podmiotami prawnymi
(Dz. U. Nr 26, poz. 306 ze zm.), albowiem nie jest ono wynagrodzeniem ani $wiadczeniem
dodatkowym w rozumieniu przepisow tej ustawy.

Jednoczes$nie informuje, iz na najblizszym posiedzeniu Rady Nadzorczej
WFOSIGW w Biatymstoku w dniu 9 marca 2009r. Pan Adam Sienko ztozy wniosek
o rozwazenie zasadnosci cofniecia zgody na powyzsze stypendium.
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W zwiazkui z pismem Pana Marszalka z dnia 11 czerwca br. (DWZ.11.0724/40/08)
dotyczacym budowy linii kolejowej ,,Rail Baltica”, chciatbym podkresli¢, ze wladze polskie
przywiazuja duze znaczenie do realizacji tego projektu, bedacego jednym z trzydziestu
projektow priorytetowych w skali Unii Europejskie;j.

Doceniamy rowniez zaangazowanie koordynatora europejskiego — Pana Pavla Telicki
— w doprowadzenie do jak najszybszego pelnego wykorzystania potencjalnych mozliwosci
rozwoju przewozow kolejowych pomiedzy krajami battyckimi a Polska.

W kwestii przebiegu ,Rail Baltica” na terenie Polski koordynator europejski

wskazywal w swoich raportach (udostgpnionych przez Komisje Europejska pod adresem
http://ec.europa.eu/ten/transport/coordinators/index en.htm) na mozliwos¢ zmiany

dotychczasowego przebiegu, wyrazajac jednoczesnie akceptacje dla takiej zmiany.

Chcialbym podkresli¢ przy tym, ze decyzja w sprawie zaproponowania zmiany
przebiegu bedzie podjeta przez odpowiednie organy wiladzy RP a nie koordynatora
europejskiego. Obecnie Ministerstwo Infrastruktury konczy prace nad dokumentem
zawierajgcym propozycje ewentualnych zmian w przebiegu sieci TEN-T w Polsce. Przed
ostateczng akceptacja dokument ten zostanie skierowany — prawdopodobnie w najblizszych
dniach - do konsultacji, miedzy innymi z wladzami samorzadowymi wojewodztw.

W zwigzku z powyzszym proponuje, aby samorzad wojewodztwa podlaskiego - biorgc
udzial w konsultacjach prowadzonych przez Ministerstwo Infrastruktury dotyczacych ww.
dokumentu - przedstawil swoje argumenty za obecnym przebiegiem ,Rail Baltica”. Na
obecnym etapie stanowisko witadz polskich, a nie koordynatora europejskiego, bedzie
kluczowe dla ustalenia preferowanego przebiegu ,,Rail Baltica”.

CLL KA

Jan Tombinski

Ambasador
282-284, Avenue de Tervueren : Tél. +32 (0)2 7777 200
B-1150 Bruxelles, Belgique Fax: +32(0)2 7777297

Web site: www.polrepeu.be E-mail: mail@polrepeu.be
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Jego Ekscelencja

Jan Tombinski

Ambasador nadzwyczajny i pelnomocny
Staly Przedstawiciel Rzeczpospolitej Polskiej
przy Unii Europejskiej

¥ancelaria Og( Ina

W zwigzku z ogromnym znaczeniem dla Wojewddztwa Podlaskiego, korytarza transportowego - linii
kolejowej E75, tzw. Rail Baltica, zwracam sie¢ do Jego Ekscelencji z prosba o pomoc w zorganizowaniu

spotkania delegacji oficjalnej Wojewddztwa z Europejskim Koordynatorem Projektu Priorytetowego Nr
27 ,,Rail Baltica”, Panem Pavlem Teli¢ka.

Podczas spotkania chcieliby$my przedstawic racje przemawiajace za opcja budowy linii kolejowej E 75
przez teren Wojewo6dztwa Podlaskiego na odcinku Lapy - Bialystok - Sokotka - Suwatki - Trakiszki -

granica panstwa.

Docieraja do nas informacje dotyczace mozliwosci przekierowania budowy w/w linii kolejowej na
odcinek dluzszy i mniej efektywny z powodéw tzw. ,$rodowiskowych”. Staloby to w sprzecznosci
z wprowadzaniem na tereny cenne przyrodniczo transportu bardziej przyjaznego srodowisku, jakim
jest kolej. Jednoczesnie po raz kolejny region stawiany jest nie przed alternatywa, ale przed zupelnym
odcieciem od poprawy dostepnosci komunikacyjnej, jak i mozliwosci wprowadzania jakichkolwiek

wiegkszych inwestycji na swoim terenie.

Bede zaszczycony, jesli Jego Ekscelencja wyrazi wole uczestnictwa w spotkaniu naszej delegacji

z Panem Pavlem Telicka. t.aczac wyrazy glebokiego szacunku, wyrazam nadziej¢ na pozytywne

ustosunkowanie sie Jego Ekscelencji do mojej prosby.
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