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W odpowiedzi na zapytania zgtoszone przez Pana podczas XXIV Sesji Sejmiku
Wojewoddztwa Podlaskiego w dniu 16 lutego 2009 r., dot. transportu kolejowego oséb w
Wojewddztwie Podlaskim uprzejmie informuje i wyjasniam.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddziat
Regionalny w Warszawie, obecnie trwa przygotowywane studialne przebiegu linii ,Rail
Baltica” w dwdch wariantach:
| Warszawa — Biatystok — Sokdtka — Augustéw — Suwatki — Trakiszki — granica panstwa,

Il Warszawa — Biatystok — Etk — Olecko — Suwatki — Trakiszki — granica panstwa.

Termin zakonczenia opracowania i wyboér wtasciwego wariantu przewidywany jest w roku
2010. Przed przekazaniem dokumentu beneficjentowi, trudno jest odnosi¢ sie do jego tresci,
a tym bardziej organizowaé spotkania z udziatem parlamentarzystow i samorzadow aby
wskazywaé na wybor przebiegu trasy, a tym samym sugerowacé, ktéry jest stuszny z naszego
punktu widzenia.

W zwigzku z kolizjg tosi z pociaggami na trasie Biatystok-Etk Biebrzanski Park
Narodowy wystepowat do zarzadcy linii kolejowych PKP PLK S.A. o wprowadzenia
ograniczenia predkosci pociggéw. Brane byly pod uwage inne sposoby zapobiegania
wypadkom ze zwierzetami na tej trasie. Problemy z migracjg dzikich zwierza, wystepujg na
obu trasach, przebiegajg one przez obszary lesne i rozwigzana techniczne beda musiaty
zapobiegac zdarzeniom.

W zataczeniu przedktadam kopie pisma Biebrzanskiego Parku Narodowego z dnia
16.02.2009 r.
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Serdecznie dziékujemy za odpowiedz na nasze pismo w sprawie kolizji fosi
z pociggami na terenie Biebrzanskiego Parku Narodowego. W dniu 9 lutego byli u
nas przedstawiciele firmy NEEL, ktorzy przedstawili swoje do$wiadczenia w za-
stosowaniu ,Urzgdzenia do Odstraszania Zwierzat UOZ-1". Odbylismy tez reko-
nesans terenowy. Niestety, po pierwsze, obowigzujagca ustawa o ochronie
przyrody zabrania umysinego ploszenia zwierzat kregowych w parkach
narodowych (art. 15 ust. 1 pkt. 3). Po drugie — Przedsiebiorstwo NEEL nie
posiada doswiadczen jak dziatajg te urzgdzenia na tosie, zwierzeta, ktére w za-
sadzie nie maja wrogéw w naturze. Po trzecie - na rozpatrywanym odcinku ok. 6
km réwnolegle do toréw kolejowych przebiega stosunkowo ruchliwa droga krajo-
wa nr 65. Granica Biebrzanskiego Parku Narodowego przebiega po zachodnigj
granicy pasa kolejowego na odcinku ok.1 km (od mostu na kanale Rudzkim, do
drogi powiatowej Osowiec — Klimaszewnica). Dalej, do wsi Ciemnoszyje, tory bie-
gng ok. 5 km przez lasy nadlesnictwa Rajgréd, réwniez w bezposrednim sasie-
dztwie drogi krajowej. Czy ptoszone zwierzeta nie bedg wpadaty na droge krajo-
wa? Ponadto zastanawiamy sie — czy warto przeznaczac duze $srodki na montaz
skomplikowanych urzadzen technicznych, skoro prostszym rozwigzaniem jest
ograniczenie predkosci pociggéw pospiesznych, z zatrzymywaniem si¢ na stacji
Osowiec. Wiemy réwniez, ze niezaleznie od nas, rowniez pracownicy Jednostki
Wojskowej Nr 1106 w Osowcu zwracali sie do zarzgdu Spotki PKP INTERCITY z
prosba, o przywrécenie zatrzymywania sie pociggdédw pospiesznych na stacji

kolejowej Osowiec.

O wprowadzenie dodatkowego pociggu osobowego bedziemy prosili
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trzech stosunkowo duzych miast: Etku, Olecka i Gotdapi (potaczonych jeszcze nie



tak dawno linig kolejowa) niewatpliwie nie utatwi nam, jak i Zarzgdowi Wojewodztwa
Podlaskiego, uzasadnienia wydatkowania $rodkéw publicznych na utworzenie
dodatkowego potaczenia kolejowego. Dlatego uwazamy, ze pozytecznym dla przyrody i
ludzi, bedzie przywrécenie zatrzymywania sie kursujgcych pociggéw pospiesznych na
stacji Osowiec oraz ograniczenie predkosci na kilkukilometrowym odcinku.

W poprzednim pismie wskazywaliSmy na 9-godzinng luke w rozktadzie pociggow
osobowych odjezdzajacych z Biategostoku w kierunku Grajewa od 5.26 do 14.15. W tym
czasie przez Osowiec przejezdzajg dwa pociagi pospieszne w kierunku Grajewa i Etku
(ok. 7.50 i 13.25). Poniewaz na odcinku Biatystok — Grajewo réznice czasu jazdy pociggu
osobowego i pospiesznego wynosza od 8 do 18 minut, na pewno nie wydtuzy to w sposob
istotny czasu jazdy oraz nie spowoduje zmniejszenia przepustowosci tego odcinka linii.
Czyz nie tanszym rozwigzaniem bedzie wprowadzenie zatrzymania sie na stacji Osowiec
juz kursujgcych pociggéw pospiesznych, niz uruchomienie nowego skfadu? Liczymy, ze

nasze argumentu zostang rozwazone w sposob rzeczowy, co mozemy przedyskutowac
na wspoinym spotkaniu.

Do wiadomosci:

- Zarzad Wojewddztwa Podlaskiego
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