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RADNA SEJMIKU
WOJEWODZTWA PODLASKIEGO

W odpowiedzi na Pani interpelacje zgtoszong podczas XVI Sesji Sejmiku
Wojewodztwa Podlaskiego w dniu 27 lutego 2012 roku:

~Kolejne moje zapytanie dotyczy lotniska — czy rozdysponowanie srodkow na drogi
tez uwzglednia fakt, ze lotnisko w swoim zamiarze miato polepszy¢ komunikacje
wojewddztwa podlaskiego z innymi regionami? Czy wybor drog zamiast budowy lotniska
réwniez ten aspekt uwzglednia? Czy realizacja zatem projektow drogowych z listy

indykatywnej polepszy komunikacje wojewddztwa z innymi regionami z Polskg?.”
- uprzejmie informuje, co nastepuje w przedmiotowej kwestii:

W opinii zarzadu drég nie powinno sie utozsamiac¢ i szuka¢ analogii miedzy
lotniskiem regionalnym, a sieciq drog regionalnych odnosnie do ich funkcji i zasiegu
w globalnym ukfadzie transportowym. Warto wiedzie¢, ze potaczenia miedzyregionalne
oraz miedzynarodowe zasadniczo realizowane sg przez uktad drog krajowych, ktéry jest
zakresem dziatania administracji panstwowej, a to, co tgczy projekty budowy lotniska
i przebudowy drég wojewddzkich na poziomie Regionalnego Programu Operacyjnym
Wojewodztwa Podlaskiego na lata 2007-2013 stanowi cel gtéwny osi priorytetowej
II (Rozwdj infrastruktury transportowej), tj.: ,Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej
wojewddztwa podlaskiego poprzez unowoczesnianie infrastruktury transportowej
wptywajgcej na rozwdj regionu”. Tak postawiony cel realizujg zarowno projekty drogowe
dotyczace potaczen komunikacyjnych wojewddztwa podlaskiego z innymi regionami,
jak i te, ktére poprawiajg jakos$¢ i dostepnos¢ obstugi komunikacyjnej strefy
przygranicznej czy potgczen miedzy waznymi gospodarczo osrodkami miejskimi.
W tym kontekscie trzeba tez pamieta¢ o szukaniu konsensusu miedzy efektywnoscig
ekonomiczng podejmowanych dzialan a wymogami zwigzanymi z promocjg zasad
zrownowazonego rozwoju przy zachowaniu waloréw $rodowiska naturalnego.
Osobng, ale réwnie wazng kwestiga przy ustalaniu prorytetow listy indykatywnej

kluczowych projektow drogowych sg czynniki zwigzane ze stanem technicznym



infrastruktury drogowej, jej obcigzeniem i warunkami bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zdarza sie, ze wiasnie te kryteria przesadzajg o wskazaniu.

Warto nadmieni¢, ze wskazywana przez Panig przestanka do wyboru projektéw do
realizacji, zwigqzana z poprawg jakosci bezposrednich potaczen miedzyregionalnych jest
istotha i brana pod uwage. Tak jest w przypadku realizacji projektéw drogowych
z Programu Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej na lata 2007-2013, ktéry preferuje
rozwigzania komunikacyjne na styku wojewdédztw. Stad m.in. do ww. programu ztozono
wniosek aplikacyjny na przebudowe drogi wojewoddzkiej Nr 645 na odcinku granica

wojewddztwa — Nowograéd.




